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Essen 





Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) KraftfahrzeugturverschluS, der eine SchlieB- und Offnungshilfe mit motorischem Antrieb aufweist 

/5\ 



) Kraftfahrzeugtun/erschiuS, der die Qbllchen Bauteile und 
eine SchlieB- und 6ffnungshilfe mit motorischem Antrieb 
aufweist und zu dem eine Schwinge gehort, auf der die 
Sperrklinke gelagert ist. Die Sperrklinke weist auf ihrer dem 
Sperrkiinkenbolzen abgewandten Seite eine die Stellstange 
uberfassende Sperrkiinkennase auf, der ein Festanschlag an 
dem SchloBblech zugeordnet ist. Der Kurbeltrieb ist in die 
Funktionsstellung "Offnungsbereitschaff, "SchlieSbereit- 
schaft" sowie "Offnen und SchlieBen* sowie in Zwischen- 
stellungen fahrbar. In den FunktionssteHungen "Offnungsbe- 
reitschaft*, *Drehfallenfreigabe* und "maximaler Offnungs- 
hub" liegt die Sperrklinke mit ihrer Sperrkiinkennase an dem 
zugeordneten Festanschlag an. Bei der weiteren Drehbewe- 
gung des Kurbeltriebes kommt die Drehfalle mit ihrer Nase 
von dem Festanschlag frei. 



9 ?o & 



CO 
00 



3 

UJ 

Q 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteiiagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugturver- 
schluB, der eine SchlieB- und Offnungshilfe mit motori- 
schem Antrieb aufweist, mit 5 
einem SchloBblech, 

einer auf dem SchloBblech urn eine Drehfallenachse 
drehbar gelagerten Drehfalle und 
einer zugeordneten Sperrklinke, 

einem am SchloBblech schwenkbar gelagerten Betati- 10 
gungshebel mit angelenktem Auslosehebel fur die 
Sperrklinke sowie mit 

einer Schwinge fur die SchlieB- und die Offnungshilfe, 
die uber Motor, Kurbeltrieb mit drehfallennahem und 
drehfallenfernem Totpunkt sowie Stellstange an der 15 
Schwinge angreift, 

wobei das SchloBblech ein EinfUhrungsmaul fur einen 
SchloBhalter aufweist und die Drehfalle beim SchJieBen 
der Tttr uber den SchloBhalter in eine Startstellung fur 
die SchlieBhilfe bewegbar ist, 20 
wobei auf der Schwinge die Sperrklinke gelagert ist, die 
uber den Betatigungshebel mit Ausldsehebel und Auslo- 
sehebellangloch fur einen darin geftthrten Sperrklinken- 
bolzen manueil zu betatigen ist und die auBerdem uber 
die auf die Schwinge einwirkende SchlieB- und Off- 25 
nungshilfe und deren Antrieb zu betatigen ist Der Aus- 
druck KraftfahrzeugturverschluB umfaflt neben Tiiren 
auch Heckklappen und dergleichen. Es versteht sich, 
daB zum Aufbau auch die ublichen Federn gehoren. 

Bei dem bekannten KraftfahrzeugturverschluB, von 30 
dem die Erfindung ausgeht (DE 37 25 075), ist der Beta- 
tigungshebel ein zweiarmiger, im Ubrigen starrer Hebel, 
der als AuBenbetatigungshebel ausgefiihrt ist Das 
schlieBt nicht aus, daB zusatzlich eine Innenbetatigung 
dieses Betatigungshebels moglich oder auf andere Wei- 35 
se zusatzlich eingerichtet ist Das manueile Offnen des 
Kraftfahrzeugturverschlusses uber den AuBenbetati- 
gungshebel ist einfach. Die Offnung erfolgt beispiels- 
weise uber eine Drehung des SchlieBzylinders oder 
durch Ziehen des AuBengriffs. Diese Bewegung wird 40 
uber ein Verbindungselement, z, B. eine Stange, auf den 
AuBenbetatigungshebel des Kraftfahrzeugturverschlus- 
ses ubertragen, der fiir den weiteren Verlauf der manu- 
ellen Offnungsfunktion verantwortlich ist. Die SchlieB- 
und Offnungshilfe kann liber ihren entsprechend ge- 45 
steuerten motorischen Antrieb die Funktionsstellung 
"SchlieBbereitschaft" und "geschlossen" sowie "Off- 
nungsbereitschaft" und "geoffnet" einnehmen. Da bei 
dem bekannten KraftfahrzeugttirverschluB die SchlieB- 
und Offnungshilfe nach SchlieBen des Kraftfahrzeugtiir- 50 
verschlusses in der Funktionsstellung geschlossen ste- 
henbleibt, muB die SchlieB- und Offnungshilfe, ehe das 
automatische Offnen eingeleitet wird, von dem Antrieb 
in die Funktionsstellung Offnungsbereitschaft bewegt 
werden. Daraus resultiert eine storende Totzeit, ehe 55 
nach dem Offnungskommando uber dafiir geeignete 
Bauteile am KraftfahrzeugturverschluB das Offnen des 
KraftfahrzeugtQrverschlusses bewirkt wird. Die Totzeit 
ist vermeidbar, wenn anstelle der beschriebenen 
SchlieB- und Offnungshilfe mit nur einem motorischen 60 
Antrieb ein zweiter motorischer Antrieb verwirklicht 
wird. Das ist aufwendig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
KraftfahrzeugturverschluB des eingangs beschriebenen 
Aufbaus so welter auszubilden, daB das Offnen des 65 
Kraftfahrzeugturverschlusses mit einem einzigen An- 
trieb fiir die SchlieB- und Offnungshilfe aus der Funk- 
tionsstellung geschlossen bis zum Offnen des Kraftfahr- 
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zeugturverschlusse praktisch ohne Totzeit erfolgen 
kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung, aus- 
gehend von dem eingangs beschriebenen Kraftfahr- 
zeugturverschluB, daB die Sperrklinke auf ihrer dem 
Sperrklinkenbolzen abgewandten Seite eine die Stell- 
stange tiberfassende Sperrklinkennase aufweist, der ein 
Festanschlag an dem SchloBblech zugeordnet ist, 
daB der Kurbeltrieb in der Funktionsstellung "Offnungs- 
bereitschaft" eine Kurbelstellung kurz vor dem drehfal- 
lenfernen Totpunkt sowie in der Funktionsstellung 
"Drehfailenfreigabe" eine Kurbelstellung kiirzer vor 
dem drehfallenfernen Totpunkt aufweist, 
daB der Kurbeltrieb in der Funktionsstellung "tnaxima- 
ler Offnungshub" der Sperrklinke seinen drehfallenfer- 
nen Totpunkt erreicht, 

daB der in der gleichen Richtung weiterdrehende Kur- 
beltrieb in seinem drehfallennahen Totpunkt die Funk- 
tionsstellung "SchlieBbereitschaft" mit ausgerasteter 
Sperrklinke erreicht und 

daB der Start der SchlieBfunktion aus dem drehfallenna- 
hen Totpunkt des Kurbeltriebes erfolgt, der sich zum 
SchlieBen in gleicher Drehrichtung weiterbewegt, wenn 
die Drehfalle beim SchlieBen der Tur uber den SchloB- 
halter in die Startstellung bewegt ist und die Sperrklinke 
an der zugeordneten Rast eingefallen ist, 
wobei in den Funktionsstellungen "Offnungsbereit- 
schaft" "Drehfailenfreigabe" und "maximaler Offnungs- 
hub" die Sperrklinke mit ihrer Sperrklinkennase an dem 
zugeordneten Festanschlag anliegt und festgehalten ist 
und bei der weiteren Drehbewegung des Kurbeltriebes 
mit ihrer Nase von dem Festanschlag freikommt 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daB bei ei- 
nem KraftfahrzeugturverschluB des eingangs beschrie- 
benen Aufbaus ein Oberhub fttr das spontane Offnen 
der Sperrklinke genutzt werden kann, wenn die Sperr- 
klinke in diesem Zusammenhang uber die Sperrklinken- 
nase an dem Festanschlag festgelegt ist und die Kinema- 
tik wie beschrieben durchgefiihrt wird. Auf diese Weise 
entsteht keine storende Totzeit, wenn aus der SchlieB- 
stellung heraus, bei der sich der Kurbeltrieb bereits kurz 
vor seinem drehfallenfernen Totpunkt befindet, die Off- 
nungsbewegung eingeleitet wird. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
lich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
ausfuhrlicher erlautert 

Es zeigt in schematischer Darstellung 

Fig. I eine Ansicht eines erfindungsgemaBen Kraft- 
fahrzeugturverschlusses in der Funktionsstellung "Off- 
nungsbereitschaft", 

Fig, 2 den Gegenstand nach Fig. 1 in der Funktions- 
stellung "Drehfailenfreigabe", 

Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 1 in der Funktions- 
stellung "maximaler Offnungshub, Drehfalle in Offenpo- 
sition", 

Fig. 4 den Gegenstand nach Fig. 1 in der Funktions- 
stellung "SchlieBbereitschaf t" und 

Fig. 5 den Gegenstand nach Fig. 1 in der Funktions- 
stellung "Start der SchlieBfunktion". 

Zu den Fig. 1 bis 5 ist zunachst zu bemerken, daB sich 
an die Funktionsstellung 5 die Funktionsstellung nach 
Fig. 1 wieder anschJieBt. 

Der in den Figuren dargestellte Kraftfahrzeugturver- 
schluB weist eine SchlieB- und Offnungshilfe mit motori- 
schem Antrieb auf. Zum grundsatzlichen Aufbau geho- 
ren ein SchloBblech 1, eine auf dem SchloBblech 1 urn 
eine Drehfallenachse 2 drehbar gelagerte Drehfalle 3 
mit zugeordneter Sperrklinke 4, ein am SchloBblech 1 
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schwenkbar geiagerter Betatigungshebel 5 mit ange- 
lenktem Auslflsehebel 6 fttr die Sperrklinke 4 sowie eine 
Schwinge 7 fur die SchlieB- und Offnungshilfe, die uber 
Motor 8, Kurbeltrieb 9 mit drehfallennahem und dreh- 
fallenfernem Totpunkt und uber eine Stellstange 10 an 5 
der Schwinge 7 angreift Das SchloBblech 1 besitzt ein 
Einfuhrungsmaul 11 fur einen SchloBhalter 12. Die 
Drehfalle 3 ist beim SchiieBen der Tur uber den SchloB- 
halter 12 in eine Startstellung fur die SchlieBhilfe be- 
wegbar, wozu auf die Fig, 5 verwiesen wird. 10 

Auf der Schwinge 7 ist die Sperrklinke 4 gelagert, die 
uber den Betatigungshebel 5 mit Auslosehebel 6 und 
Auslosehebellangloch 13 fiir einen darin geftihrten 
Sperrklinkenbolzen 14 manuell zu betatigen ist Das ge- 
schieht tiber die AuBenbetatigungseinrichtung 15, die an 15 
dem Betatigungshebel 5 angreift, der aus zwei Teilen 5a, 
5b besteht, die urn den gleichen auf dem SchloBblech 1 
festen Bolzen 16 drehen und zum Off nen uber AuBenbe- 
tatigung verstarrbar sind Die Schwinge 7 ist auBerdem 
uber die auf die Schwinge 7 einwirkende SchlieB- und 20 
Offnungshilfe und deren Antrieb zu betatigen. 

Aus den Figuren entnimmt man, daB die Sperrklinke 4 
auf ihrer dem Sperrklinkenbolzen 14 abgewandten Sei- 
te eine die Stellstange 10 uberfassende Sperrklinkenna- 
se 17 aufweist, der ein Festanschlag 18 an dem SchloB- 25 
blech 1 zugeordnet ist. 

In der Fig. t erkennt man den Kurbeltrieb 9 in der 
Funktionssteilung "Offnungsbereitschaft". Er nimmt hier 
eine Kurbelstellung in Drehrichtung kurz vor dem dreh- 
fallenfernen Totpunkt 19 ein, der in der Zeichnung der 30 
Fig. 1 kurz vor der Vertikalen liegt Er nimmt in der 
Funktionssteilung "Drehfaiienfreigabe" eine Kurbelstel- 
lung kurzer vor dem drehfallenfernen Totpunkt 19 ein, 
und zwar im Ausfiihrungsbeispiel in Drehrichtung kurz 
hinter der Vertikalen. 35 

Der Kurbeltrieb 9 erreicht in der Funktionssteilung 
"maximaler Offnungshub" der Sperrklinke 4 seinen 
drehfallenfernen Totpunkt 19. 

Der in gleicher Drehrichtung weiterdrehende Kur- 
beltrieb 9 erreicht in seinem drehfallennahen Totpunkt 40 
20 die Funktionssteilung "SchlieBbereitschaf t", wobei je- 
doch die Sperrklinke 4 noch ausgerastet ist 

Der Start der SchlieBfunktion aus dem drehfallenna- 
hen Totpunkt 20 des Kurbeltriebes 9 heraus erfoigt, 
wenn die Drehfalle 3 beim SchiieBen der Tur uber den 45 
SchloBhalter 12 in die Startstellung bewegt worden ist, 
die in Fig. 5 dargestellt wurde. Dabei drehte der Kurbel- 
trieb 9 in gleicher Richtung weiter. Die Sperrklinke 4 ist 
hinter der zugeordneten Rast 21 eingefallen und kann 
folglich bei der weiteren Bewegung des Kurbeltriebes 9 50 
in Richtung der Funktionssteilung, die in Fig. 1 darge- 
stellt worden ist, die Drehfalle 3 mitnehmen und die 
SchlieBung des Kraftfahrzeugttirverschlusses bewirken. 
Es versteht sich, daB die Startstellung auch durch eine 
Vorrast an der Drehfalle 3 definiert sein kann. Die 55 
Steuerung des Antriebes erfoigt tiber Sensoren, End- 
schalter oder dergleichen, wie an sich bekannt In Fig. 1 
sind auch die wesentlichen Federn 22 erkennbar. 



einem am SchloBblech (1) schwenkbar gelagerten 
Betatigungshebel (5) mit angelenktem Auslosehe- 
bel (6) fiir die Sperrklinke (4) sowie mit 
einer Schwinge (7) fiir die SchlieB- und die Off- 
nungshilfe, die uber Motor (8), Kurbeltrieb (9) mit 
drehfallennahem und drehfallenfernem Totpunkt 
(19 bzw. 20) sowie Stellstange (10) an der Schwinge 
(7) angreift, 

wobei das SchloBblech (1) ein Einfiihrungsmaul (11) 
fiir einen SchloBhalter (12) aufweist und die Dreh- 
falle (3) beim SchiieBen der Tur uber den SchloB- 
halter (12) in eine Startstellung fiir die SchlieBhilfe 
bewegbar ist, 

wobei auf der Schwinge (7) die Sperrklinke (4) gela- 
gert ist, die Ober den Betatigungshebel (5) mit Aus- 
losehebel (6) und Auslosehebellangloch (13) fOr ei- 
nen darin gefuhrten Sperrklinkenbolzen (14) manu- 
ell zu betatigen ist und die auBerdem uber die auf 
die Schwinge (7) einwirkende SchlieB- und Off- 
nungshilfe und deren Antrieb zu betatigen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrklinke (4) 
auf ihrer dem Sperrklinkenbolzen (14) abgewand- 
ten Seite eine die Stellstange (10) uberfassende 
Sperrklinke nnase (17) aufweist, der ein Festan- 
schlag (18) an dem SchloBblech (1) zugeordnet ist, 
daB der Kurbeltrieb (9) in der Funktionssteilung 
"Offnungsbereitschaft" eine Kurbelstellung kurz 
vor dem drehfallenfernen Totpunkt (19) sowie in 
der Funktionssteilung "Drehfaiienfreigabe" eine 
Kurbelstellung kurzer vor dem drehfallenfernen 
Totpunkt (19) aufweist, 

daB der Kurbeltrieb (9) in der Funktionssteilung 
"maximaler Offnungshub" der Sperrklinke (4) sei- 
nen drehfallenfernen Totpunkt (19) erreicht, 
daB der in der gleichen Richtung weiterdrehende 
Kurbeltrieb (9) in seinem drehfallennahen Tot- 
punkt (20) die Funktionssteilung "SchlieBbereit- 
schaft" mit ausgerasteter Sperrklinke (4) erreicht 
und 

daB der Start der SchlieBfunktion aus dem drehfal- 
lennahen Totpunkt (20) des Kurbeltriebes (9) er- 
foigt, der sich zum SchiieBen in gleicher Drehrich- 
tung weiterbewegt, wenn die Drehfalle (3) beim 
SchiieBen der Tur uber den SchloBhalter (12) in die 
Startstellung bewegt ist und die Sperrklinke (4) an 
der zugeordneten Rast (21) eingefallen ist, 
wobei in den Funktionsstellungen "Offnungsbereit- 
schaft", "Drehfalenfreigabe" und "maximaler Off- 
nungshub" die Sperrklinke (4) mit ihrer Sperrklin- 
kennase (17) an dem zugeordneten Festanschlag 
(18) anliegt und festgehalten ist und bei der weite- 
ren Drehbewegung des Kurbeltriebes (9) mit ihrer 
Nase (17) von dem Festanschlag (18) freikommt 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruch 60 

KraftfahrzeugturverschluB, der eine SchlieB- und 
Offnungshilfe mit motorischem Antrieb aufweist, 
mit 

einem SchloBblech (1), 65 
einer auf dem SchloBblech (1) um eine Drehfalle- 
nachse (2) drehbar gelagerten Drehfalle (3) und 
einer zugeordneten Sperrklinke (4), 
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